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Eisenbahndienstsendungen
......... Jubilaum 100 Jahre ZWICKAU-FALKENSTEIN 1975
......... Sonderfahrten 150 Jahre deutsche Eisenbahnen 1985
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REICHENBACH-HERLASGRUN-AUERBACH-FALKENSTEIN-

OELSNITZ-EGER

ZWICKAU-AUERBACH-FALKENSTEIN-OELSNITZ

HERLASGRUN-AUERBACH-FALKENSTEIN-KLINGENTHAL




Die Eisenbahnstrecken

VOIGTLANDISCHE STAATSEISENBAHN - Geschichte und Entstehung

Seit der Ero6ffnung der ersten Eisenbahnstrecke auf deutschem Boden zwischen Nurnberg und
Furth 1850 haben sich viele Befurworter und Gegner des Eisenbahnbaus fur eine Streckenfuh-
rung gestritten. Der Bau der Eisenbahnlinie von 1851 LEIPZIG-HOF wurde als erster Beruh-
rungspunkt fur das Vogtland angesehen.

In den Orten des Vogtlandes fanden sich engagierte Burger und Gewerbetreibende zusammen,
um Uber Petitionen den Bau von einer Bahnstrecke durch das Vogtland voranzutreiben.1851
wurde in Auerbach eine Versammlung einberufen, auf der aber keine Einigung uber die Linien-
fuhrung erreicht wurde. Die Blrger der Goltzschtalstadte beflrworteten die Linienanbindung in
Herlasgrin, wahrend die Plauener und Oelsnitzer Burger die Anbindung in Plauen forderten.
Einigkeit bestand nur darin, dass man die Bahnstrecke bis nach Bohmen wegen des Importes
der billigen bohmischen Kohle befurwortete.

Die Sachsische Staatsregierung versprach die verschiedenen Projekte in Verfahren zu erortern
und gab dabei der Variante Uber Herlasgrun den Vorrang. Als Begrindung fuhrte sie an an,
dass dadurch die Stadte der Amtshauptmannschaft Auerbach in ihrem wirtschaftlichen Auf-
schwung gefordert wirden. Dies kame dem Haushalt der Landesregierung entgegen.

Durch Verhandlungen mit Bohmen wurden die Gebiete um Eger und Asch durch dieses Projekt
auf Osterreichischer Regierungsebene mit eingeschlossen. Das Osterreichische Handelsmini-
sterium genehmigte den Bau einer Eisenbahnstrecke auf bohmischem Gebiet von Eger bis
Schonberg in Sachsen.

So kam es am 23. Mai 1863 im Sachsischen Landtag zum Beschluss uber das Gesetz Uber den
Bau der ,Voigtlandischen Staatseisenbahn“ HERLASGRUN-AUERBACH-FALKENSTEIN-
OELSNITZ-EGER mit Anschluss in Herlasgrun an die ,Sachsisch-Bayerische Eisenbahn®.

Fir die Goltzschtalstadte, voran Auerbach, war dieser Beschluss die Grundlage fur einen um-
fangreichen wirtschaftlichen Aufschwung. Einzig die Stadte Lengenfeld und Rodewisch beklag-
ten die stadtferne Lage der Bahnhofe.

Die Vorbereitungsarbeiten begannen am 01. Juni 1863. In mehreren Baulosen wurde die ganze
Strecke in das Bauvorhaben einbezogen. Im Endeffekt waren die Baulose zwischen Herlasgrin
und Falkenstein die billigsten Lose der gesamten Strecke. Durch einfache topografischen Struk-
turen der Landschaft wurde die Trassierung ohne kostenintensive Hochbauten ausgefuhrt.
Schon am 18. Juli 1865 fuhr der erste Zug auf der Teilstrecke von Herlasgrun nach Falkenstein,
wie im ,Falkensteiner Stadtanzeiger® erfreut Uber das Ereignis berichtet wurde. Die Lokomotive
hatte den klangvollen Namen ,NILPFERD".

Die Eroffnung der Gesamtstrecke wurde feierlich unter grofRer Anteilnahme am 01. November
1865 vollzogen. Die Wagen des Eroffnungszuges wurden von der Lokomotive mit dem Namen
,FALKENSTEIN® gezogen.

Standig steigende Beforderungszahlen von Passagieren und Gutern zeigten das Interesse an
der Bahnstrecke, wenn auch die Trassierung uber Falkenstein und Oelsnitz entfernungsmassig
etwas ungunstig gelegen war.

Durch die Eroffnung der Bahnstrecke PLAUEN-OELSNITZ am 01. November 1874 verbunden
mit dem Bau der beiden wichtigen Brucken uber das Goltzsch- und das Elstertal wurden nach
und nach der durchgangige Schnell- und Eilzugverkehr sowie der Guterverkehr auf die kurzere



Strecke verlegt. Damit sank auf der Bahnstrecke HERLASGRUN-FALKENSTEIN-OELSNITZ
das Beforderungsaufkommen bei Passagieren und Fracht.

Mit der Erdffnung der Strecke ZWICKAU-AUERBACH-FALKENSTEIN-OELSNITZ am 27. No-
vember 1875 wurde der Verkehr nach Oelsnitz Uber diese Relation gefluhrt.

Damit wurde nur noch das Reststuck der ehemaligen ,Voigtlandischen Staatseisenbahn® in der
Relation HERLASGRUN-FALKENSTEIN betrieben. Das s&chsische Staatsministerium wandel-
te deswegen 1879 die Strecke in eine Sekundarbahn um.

Erst die Eroffnung der Verbindung FALKENSTEIN-MULDENBERG am 15. November 1892 zu
der Bahnstrecke CHEMNITZ-AUE-MULDENBERG-ADORF mit Abzweig in Zwotental nach
KLINGENTHAL am 24. Dezember 1892 brachte wieder einen gewissen Aufschwung fur die Ver-
bindung ab Herlasgrun.

ZWICKAU-FALKENSTEINER-EISENBAHN - Geschichte und Entstehung

Bedingt durch die entfernte Lage der an der ,Voigtlandischen Staatsbahn“ gelegenen Bahnhdofe
von Lengenfeld und Rodewisch wurden 1869 Eingaben an die Sachsische Staatsregierung ge-
stellt. Es sollte eine Eisenbahnstrecke von Zwickau Uber Lengenfeld und Auerbach nach Fal-
kenstein gebaut werden. Der Landtag vertrostete die Bittsteller auf die Suche nach einer
privaten Finanzierungsmaoglichkeit. Nachdem am 27. Februar 1872 die Sachsische Regierung
die Genehmigung fur den Bau der Bahnlinie gab, bildete sich sofort ein Konsortium von finanz-
kraftigen Burgern, die am 11. November 1872 die ,ZWICKAU-LENGENFELD-FALKENSTEI-
NER-Eisenbahnaktiengesellschaft® grundeten. Dabei wurde die geplante gemeinsame Benut-
zung der Bahnanlagen von Zwickau und Falkenstein der Koniglich-Sachsische-Staatseisen-
bahn nicht akzeptiert. So wurde in Zwickau ein separater Privatbahnhof gebaut, wahrend in Fal-
kenstein die vorhandenen Staatsbahnanlagen genutzt werden konnten. Die abschlielRende
Genehmigung zog sich auf Grund mehrfacher Anderungen der Planung der Bahnanlagen bis
zum 29. Méarz 1873 hin.

Durch Beschluss des Sachsischen Finanzministeriums vom 28. April 1873 wurde bestimmt,
dass der Bahnhof Lengenfeld linksseitig der Goltzsch gebaut wird, demzufolge hat dieser Be-
schluss auch Auswirkungen auf die Lage des Auerbacher Bahnhofes.

Am 11. November 1863 war die Grundsteinlegung fur das Bahnhofsgebaude in Auerbach. Der
erste Bauzug verkehrte am 16. August 1875 von Falkenstein nach Auerbach. Am 28. August
1875 wurde die erste Eroffnungsfahrt von Falkenstein Uber Auerbach nach Stenn und wieder
zuruck durchgefuhrt.

Durch den Vorstand der Aktiengesellschaft wurde am 18. November 1875 eine planmaRige Er-
offnungsfahrt angesetzt, welche auch mit Feierlichkeiten auf den an der Strecke liegenden
Bahnhofen festlich begangen wurde. Der Zug war festlich geschmuckt und die Feier klang in der
ebenfalls er6ffneten Bahnhofsgaststatte von Lengenfeld mit einem Festessen fur den Vorstand
und die Bahnbeamten aus.

Die offizielle Eréffnung der Bahnstrecke fand, von der dann Offentlichkeit teilweise wenig be-
achtet, am 29. November 1875 statt.

Mit den durch den Bahnbau erhdohten Kosten fur Bauten und die Anlagen und Verbindlichkeiten
kam die Aktiengesellschaft nicht klar. Zumal auch das Verkehrsaufkommen in den Anfangs-
jahren unter den Erwartungen lag. Deswegen beschlossen die Gesellschafter, um einen dro-
henden Konkurs zu entgehen, die Bahn und ihre Anlagen dem Sachsischen Staat erneut zum
Kauf anzubieten.

Mit dem 15. Juli 1876 Ubernahm die Koniglich-Sachsische-Staatseisenbahn die ,ZWICKAU-
FALKENSTEINER-EISENBAHN®.



Ein weiteres Eisenbahnprojekt wurde 1878 durch die Auerbacher Burger, voran der Burger-
meister Euler, mittels einer Petition an die Sachsische Regierung initiiert. Es sollte der Bau einer
Bahnstrecke von Auerbach unterer Bahnhof nach Friedrichsgrin vorangetrieben werden. Der
Grund war die Verbindung mit der Eisenbahnstrecke der CAA - Eisenbahn (CHEMNITZ-AUE-
ADOREF). Die Klingenthaler Burger unterstutzten dabei die Bemuhungen. Sie hatten berechtigtes
Interesse durch die langeren Fahrzeiten mit der Postkutsche ab der Bahnstation Jagersgrun
nach Auerbach zum Sitz der Amtshauptmannschaft die notwendig werdenden Ubernachtungen
zu vermeiden.

Mit der Eisenbahn waren beiden Stationen nur uber den Umweg mit den Bahnstrecken KLIN-
GENTHAL-ADORF-OELSNITZ-FALKENSTEIN (mehrmaliges Umsteigen und Warten auf An-
schlusszlge) erreichbar gewesen.

Der standig steigende Bedarf an bohmischer Kohle verstarkte die Bestrebungen einen An-
schluss, sei er in Auerbach oder in Falkenstein, an die CAA — Strecke zu schaffen. Der Sachsi-
sche Landtag entschied sich 1889/90 dann letztendlich fur den Bau der Bahnstrecke von Fal-
kenstein nach Muldenberg zur SchlieRung der Bahnlucke.

Am 18. November 1892 befuhr ein Sonderzug zur Eroffnung der Bahnstrecke die Relation HER-
LASGRUN-AUERBACH-FALKENSTEIN-MULDENBERG. Der folgende Tag gilt aber als Eroff-
nungstag.

Damit hatte die Postkutschenverbindung von Auerbach nach Jagersgrun ihre Notwendigkeit ver-
loren und wurde mit der Abschlussfahrt am 15. November 1892 eingestellt.
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Ansichtskarte zum Anlass der Einstellung

Dies ist eine ganz neue Sicht auf den Anlass des Motivs der Karte oder des Bildes.

Somit kann man mit dem Studium der Geschichte der Eisenbahn in Auerbach auch Riick-
schlisse auf vorhandene Fakten und Zusammenhange bei der Stadtgeschichte von Auer-
bach ziehen. In den bisher bekannten Ausarbeitungen haben die verschiedenen Autoren
diesen Zusammenhang nicht erkannt.



Die Bahnhofe

Bahnhof Auerbach / Oberer Bahnhof -

Geschichte, Gleisplane, Bahnhofsgebaude

Bei seiner Eroffnung hatte der Bahnhof Auerbach 5 Bahngleise und besal® 13 Weichen. Ab No-
vember 1875, mit der Eroffnung der Bahnstrecke ZWICKAU-FALKENSTEIN, reduzierte sich das
Beforderungsaufkommen. Gleichzeitig wurde der Bahnhof zur Unterscheidung mit ,Oberer.

Bahnhof* bezeichnet.

So reduzierte das Sachsische Finanzministerium ab 1880 durch die Umstufung in eine Sekun-
darbahn die Gleisanlagen periodisch. Weitere Abmagerungskuren folgten und auch der Verlust
des Status einer Station. So hield er nur noch Haltestelle ,Auerbach — Ob. Bahnhof*. Erst 1905
wurde entsprechend der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung die Bezeichnung ,Auerbach Ob.
Bahnhof* wieder eingefuhrt. 1914 klassifizierte man den Bahnhof als einen Bahnhof 3. Klasse.
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Oberer Bahnhof Auerbach, Gleisplan um 1874

aus Die Voigtléndische Staatseisenbahn G. Parzyk/W. Rettig
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Der Gleisplan des Bahnhofs Averbach oberer Bahnhof im Zustand des lahres 1925,

FEICHNUNG: WILFRIED RETTIG
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Doppel — AK Oberer Bahnhof / Unterer Bahnhof Auerbach um 1910
Oberer Bahnhof mit einer Guterzug-Lok der Gattung sa. V V
Unterer Bahnhof mit einer Personenzug-Lok der Gattung sa VIl V 2 ,AUERBACH*

Oberer Bahnhof Auerbach um ca. 1920
aus Auerbach(Vogtl.) - Ein historischer Stadtrundgang H. Martin

Inzwischen wurde durch das erhohte Beforderungsaufkommen an Passagieren ein Anbau an
das Gebaude errichtet. Spater kam noch eine Uberdachung fur das Kurbelwerk und zum Schutz
gegen Regen hinzu.



Oberer Bahnhof Auerbach um 1980 aus Die Voigtlandische Staatseisenbahn G. Parzyk/W. Rettig

Der Zahn der Zeit nagte an der Bausubstanz, aber die DR der DDR versuchte schon mit der Mo-

dernisierung der Fassade durch Einbau groRRerer Fenster zu beginnen. Leider ging dabei das
historische Aussehen verloren.

Oberer Bahnhof Auerbach Méarz 2002

Ab April 2002 wurde das alte nicht mehr von der DB AG genutzte Bahnhofsgebaude zum Abriss
durch die Stadt Auerbach freigegeben und an dessen Stelle eine in der Ansicht umstrittene

Stahl/Glaskonstruktion als so genannte Schnittstelle von VOGTLANDBAHN und Nahverkehr
Ende 2002 ubergeben.



2007/04/26%:

Ansicht Gleisseite um 2007

Die Ansicht der heutigen nicht mehr genutzten Nebengleisanlagen um 2007



Die Bahnhofe

Unterer Bahnhof - Geschichte, Gleisplane, Bahnhofsgebaude

...durch Beschluss des Sachsischen Finanzministeriums vom 28. April1873 wurde bestimmt,
dass der Bahnhof Lengenfeld linksseitig der Goltzsch gebaut wird. Dieser Beschluss hatte auch
Auswirkung auf die Lage des Auerbacher Bahnhofes.

Am 11. November 1863 war die Grundsteinlegung fur das Bahnhofsgebaude in Auerbach.

Die Anlagen des Bahnhofes zur Eroffnungszeit bestanden aus den zwei Bahnsteiggleisen mit
nicht iberdachten Bahnsteigen. Ein Empfangsgebaude, ein Guterschuppen und ein Wirtschafts-
gebaude vervollstandigten die Anlagen. Den standig steigenden Beforderungszahlen bei Passa-
gieren und des Frachtaufkommens wurde durch viele Erweiterungen der Bahnanlagen und Ge-
baude Rechnung getragen. Im Jahr 1886 erweiterte man das Empfangsgebaude mit einem An-
bau um Platz fur die Fahrkartenausgabe, Gepackabfertigung und die Telegrafenstation zu be-
kommen. 1896 bis 1898 folgten die Erweiterung des Guterschuppens, der Bau des Zollschup-
pens und eines Stellwerkes in Richtung Falkenstein zur Bedienung der Weichen, sowie eine
erneute Erweiterung der Gleisanlagen auf nunmehr 9 Gleise und mehrere Stumpfgleise als
Anschlussgleise fur neue Firmen, die sich wegen der Eisenbahn hier angesiedelt haben. Die
Gleisanlagen der Fa. G. F. Agst & Sohn nutzte spater auch die Post, als ein eigener Bahnpost-
wagen in Auerbach stationiert wurde.

Ab September 1999 wurde durch die DB das nicht mehr genutzte Bahnhofsgebaude zum Abriss
durch die Stadt frei gegeben. Im Zuge der Ubernahme durch die VOGTLANDBAHN erfolgte der
rigorose Ruckbau der Gleisanlagen, der Schranken und des Stellwerkes. Seitdem besteht nur
noch ein Gleis. Reste der bisherigen Gleise kann man nur noch erahnen.
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Absenderstempel der Firma Gebrider Réber noch vor der Eréffnung der Bahnlinie 1874
beférdert mit Bahnpost der ,Voigtldndischen Staatseisenbahn*
(Postkurs Nr. 5 REICHENBACH-EGER)



o Bebriider Rober e |

Auerbach i. V. Reichenbach i V.
—— Speditions-, Kommissions- und Rolliubrgesdhiait

Salz- und Koblenhandiung
Wanenladungsverkehr
Derzollung — Cagerbaus

BaugtKontor: Nicolaistrabe 1l Zweig-Kontor: am Gilterbahnhof
Grobter Fubrpark am Platze.

Anzeige der Firma Gebruder Rdber im Adressbuch von Auerbach um 1896

So hat die Firma Gebruder Rober ihre Niederlassung schon vor Beginn der Bauarbeiten der
Bahnhofsanlagen unter der Option mit Gleisanschluss am Unteren Bahnhof betrieben.

Unterer Bahnhof Auerbach, Gleisplan um 1926

aus Die Bahnlinien von Herlasgriin und Zwickau nach Falkenstein G. Parzyk/W. Rettig



Auerbach { V) Linie: Zwickau (Sa) -

Falkenstein (Vogtl)
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Gleisplan im Jahr 1968 (basierend auf dem Planungstand von 1944) Zeichnung W. Rettig

Das Empfangsgebaude A ist auf dem Plan nicht der Wirklichkeit entsprechend dargestellt (mal3-
stablich verzerrt). Aulerdem fehlen die beiden seitlichen Anbauten!!!!

Ansicht des Bahnhofsgebaudes um 1880




Foto des Bahnhofsgebaudes mit Bahnpersonal um 1907

¢ Ruerbach 15V,

Utierss Bahnhol. |

Doppel — Ansichtskarte Oberer und Unterer Bahnhof Auerbach um 1910

Auf der unteren Abbildung der Ansichtskarte ist rechts am Empfangsgebaude der Erweiterungs-
bau aus dem Jahr 1886 fur die Fahrkartenausgabe, die Gepackabfertigung und die Telegrafen-
station zu sehen.



Ansichtskarte mit Ansicht der StralRenseite um 1920

Ansichtskarte mit Ansicht der Stralenseite um 1950



Ansichtskarte mit Ansicht der StralRenseite um 1960

In den 60er Jahren modernisierte die Deutsche Reichsbahn als Eigentimer, das Gebaude, um
zusatzlichen Wohnraum zu schaffen. Der Erfolg war ein verschandeltes historisches Bauwerk!!!

Ausschnitt einer 5-Bilder — Ansichtskarte um 1965

Zwischenzeitlich modernisierte die Deutsche Reichsbahn das Gebaude erneut. Dieses Ausse-
hen des Empfangsgebaudes hielt sich bis zum September 1999. Im September 1999 Ubergab
die Deutsche Bahn AG das Empfangsgebaude an die Stadt, welche dann den Abriss vornahm.



Ansicht der Gleisseite aus Stiden um 1987

Im September 2000 wurde die neu geschaffene Schnittstelle des offentlichen Nahverkehrs mit
der VOGTLAND-BAHN dem Verkehr Ubergeben.

Ansicht der Stralenseite um 2007



Ansicht der Gleisseite um 2007

Die Bahnhofe

Haltepunkt Auerbach - Geschichte, Gleisplane, Bahnhofsgebaude

Mit der Vollendung des Wohnungsbauprogramms in Auerbach, in der Mitte der 80er Jahre, ka-
men 1984 Forderungen von Burgern auf, das Gebiet um die Reumtengruner Stral’e verkehrs-
maRig besser an den o6ffentlichen Nahverkehr anzubinden. Die auf der Flurgrenze zu Reumten-
grin vorbei fihrende Eisenbahnstrecke HERLASGRUN-AUERBACH-FALKENSTEIN schien
sehr gut geeignet fur die Schaffung eines Haltepunktes. Nach der Genehmigung des Standortes
an der Reumtengruner Stralle wurde mit dem Bau eines 150 m langen Bahnsteiges mit einer
Betonwartehalle begonnen.

Die Inbetriebnahme des neuen ,Haltepunkt Auerbach® erfolgte am 08. Dezember 1986.

Im Rahmen der Ubernahme des Bahnbetriebes durch die VOGTLANDBAHN modernisierte die
DB AG Mitte des Jahres 2003 den Haltepunkt. Man ersetzte die Betonwartehalle durch eine
Glas/Stahlkonstruktion und baute eine automatische Halbschrankenanlage als Ersatz fur die
Lichtsignalanlage auf.

Bei der Planung und Bebauung des Gewerbegebietes Rebesgrun/Auerbach Anfang der 90er
Jahre wurde durch die DB eine Ladestelle mit Abzweiggleis von der Bahnlinie (ca. 300 m nach
dem Haltepunkt in Richtung Oberer Bahnhof) gebaut. Diese mit 2 Gleisen, mit Gleissperre und
Schutzweiche versehene Gleisverbindung wurde aber nicht oft genutzt. Am Ende des Gleises



zur Kopframpe ist mittig auf Pufferhohe eine Hakendse eingelassen. Damit sollten mittels Winde
auch Waggonverschiebungen ohne Lok getatigt werden kdnnen.

Mit der Ubernahme der Beférderungsleistungen durch die VOGTLANDBHAN wurde seitens der
DB AG die Einstellung des Guterverkehrs vollzogen. Nur bei Festveranstaltungen nutzte manch
Eisenbahnverein diese Gleise fur Sonderhalte bei Sonderzugfahrten.
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Sonderzug zum IFA-Fahrzeug-Festival 2005

Beforderung von Postsendungen
Grundlagen der Bahnpost

Mit der Aufnahme des planmaRigen Zugverkehrs in der damaligen Zeit erkannt man, dass mit
den Eisenbahnziigen auch die Postsendungen schnell und sicher beférdert werden konnten.
Dazu nutzte man Vertrdge mit den jeweiligen Postanstalten. Diese verzichteten auf das Post-
monopol der alleinigen Beférderung von Postsendungen. Man vergab gegen Entschadigungs-
zahlungen der Bahnverwaltungen an die Post den Transport von Briefen, Paketen samt Begleit-
personen. Sogar ganze Postkutschen wurden durch die Bahnverwaltungen befordert.

Die spater unentgeltliche Beforderung wurde nach dem Ubergang der einzelnen Postregale der
Lander in die Deutsche Reichspost (1871) weiter aufrechterhalten. Die Unterhaltung der spater
speziell eingesetzte Bahnpostwagen unterschiedlicher Bauart wegen des verschieden hohen
Beférderungsaufkommens erfolgte bei der Bahn.

In Sachsen musste zum Beispiel die Sachsische Post die Wagen beschaffen, welche die Sach-
sische Staatseisenbahn dann kostenlos in ihren Zigen zu beférdern hatte.

Logistik der Bahnpost

Verschiedene Arten von Bahnpost sind Uber die Jahre entstanden oder weitergefuhrt worden. In
Sachsen und speziell auf den Eisenbahnstrecken nach Auerbach unterschied man in:



begleitete Bahnpost und
unbegleitete Bahnpost.

Mit der Transportart kann man noch weiter unterscheiden in:

S-BP (Schaffner-Bahnpost)

bei der Bahnbedienste im Zug, also die Schaffner, die Postsendungen annahmen und in ihren
Dienstabteilen aufbewahrten. Diese konnten sich im Gepackwagen oder im separatem Abteil
der Personenwagen befunden haben. Die als Schaffner-Bahnpost bezeichneten Postsendungen
wurden an den Bahnhofen den Zugschaffnern Gbergeben, wahrend der Fahrt bearbeitet und am
Zielbahnhof dem Bahnpostamt oder am Unterwegsbahnhof dem zustandigen Postamt zuge-
fuhrt.

A-BP (Alles-Bahnpost),

bei der wahrend der Fahrt die angenommene Sendungen bearbeitet, sortiert und wieder abge-
geben werden konnten.

L-BP (Lade-Bahnpost)

bei der an den Bahnhofen Postbeutel eingesammelt oder ausgegeben wurden. Diese wurden
ohne Bearbeitung befordert.

Bahnpostwagen, Postexpeditionen, Briefkasten an Bahnhofen

Langten anfangs noch die Dienstabteile in den Eisenbahnwagen fir die Bearbeitung der Bahn-
post durch die Schaffner, so nutzte man kurze Zeit spater schon eigene Bahnpostwagen fur die
Beforderung. Diese mit oder ohne Personal betriebenen Wagen besal3en in ihren Einrichtungen
und Mobiliar die Mdglichkeit der Bearbeitung von Postsendungen, wie im Postamt. Diese be-
arbeiteten Sendungen sind an Hand von verschiedenen Merkmalen, wie Einschreiben, Kurs-
stempeln usw. erkennbar.

In den Bahnpostwagen befanden sich eigene Einwurfschlitze, in man beim Halt des Zuges auf
dem Bahnhof Postsendungen auch selbst einwerfen konnte. Diese zeitaufwendige Art verlor
sich dann mehr und mehr, da man nicht auf verspatetet Zlige warten wollte.

Um diesen Missstand abzuhelfen brachte die Post an den Bahnhofsgebauden stationare Brief-
kasten an. Diese Briefkasten wurden beim Halt auf den Bahnhofen vom Bahnpostpersonal, oder
im Vorfeld von den Postbeamten des Bahnhofpostamtes, geleert.

Auch mussten die Eisenbahnverwaltungen der Post in ihren Gebauden Dienstraume fur die Ein-
richtung von Postexpeditionen zur Verfugung stellen. Dort wurden mit Postbeamten Postannah-
me, Postausgabe oder Telegrafenleistungen angeboten.



Der Ausschnitt einer Ansichtskarte des Bahnhofs Falkenstein zeigt in der Mitte einen Bahnpost-
wagen im Zug auf der Zwickauer Seite des Bahnhofes

Der Ausschnitt der Doppel-Ansichtskarte der beiden Bahnhofe in Auerbach um 1910 zeigt in der
Mitte ebenfalls einen Bahnpostwagen im Zug nach Falkenstein

Weitere eingesetzte Bahnpostwagen unterschiedlicher Bauarten wurden zeitlich versetzt von der
Sachsischen Post, der Kaiserlichen Deutschen Post, der Deutschen Reichspost und der
Deutschen Post der DDR in der Folge eingesetzt. Auch anderten sich die Namen der Bahn-



verwaltungen. So gab es die Koniglich-Sachsische-Staatseisenbahn, die Sachsische Staats-
eisenbahn, die Deutsche Reichsbahngesellschaft, die Reichsbahn des Deutschen Reiches, die
Deutsche Reichsbahn der DDR.

Verbindliche Daten Uber die Art der Bahnpostwagen im Wandel der Zeiten der Postzugehorig-
keit und die Kurslaufe sind leider nicht mehr nachweisbar. So muss man ich mich mit Abbildun-
gen aus der Literatur begnugen. Eine Vollstandigkeit ist damit nicht gewahrleistet.

Bahnpostwagen der Gattung Ic um 1913 Autorenkollektiv Reisezugwagen-Archiv

Dieser Bahnpostwagen war durch die Einrichtung fur die L-BP (Lade-Bahnposten) verwendbar.

Es folgen nun Bahnpostwagen fur die Verwendung fur A-BP (Alles-Bahnposten)

Bahnpostwagen der Gattung Post —b/8,5 Foto E. Méckel



Bahnpostwagen der Gattung Post a-b/10 aus Rehbein Transpress-Lexikon POST

Bahnpostwagen der Gattung Post a-b/12,5 aus Rehbein Transpress-Lexikon POST

Alle diese aufgefuhrten Bahnpostwagen konnten auf den zwei Eisenbahnstrecken durch Auer-
bach eingesetzt worden sein.



Postexpeditionen, Briefkasten

Das Adressbuch fur den Amtsgerichtsbezirk Auerbach (Verlag H. Eichstadt) 1912 nannte fur:

Bahnhof Auerbach / spater Oberer Bahnhof

eine Posthilfsstelle mit Telegraphenbetrieb als 6ffentliche Fernsprechstelle
sowie einen Briefkasten an der Hauswand.

Der Ausschnitt einer Doppel-Ansichtskarte der beiden Bahnhofe in Auerbach um 1910
zeigt in der Mitte den Briefkasten am Oberen Bahnhof

Unterer Bahnhof

einen Fernsprechautomat im Warteraum der 2. Klasse,
sowie einen Briefkasten an der Hauswand.

Der Ausschnitt einer Doppel-Ansichtskarte der beiden Bahnhofe in Auerbach um 1910
zeigt in der Mitte den Briefkasten am Unteren Bahnhof



Der Autor am Briefkasten am Unteren Bahnhof im Jahr 1951

Die Zuge, welche Post- und Guterpost beforderten waren ebenfalls im Adressbuch aufgefuhrt:

Poftverbindbungen auf Cijenbabhnen.

Bur Beforderung von Poftfenbungen werben nadyftehende Eifenbabhngiige benugpt:
(Bei dben mit einem * verfehenen 3iigen werben nur Brieffenbungen befrdert.)
A. Nad) auswirts:

1. Unterer Bahnhof:

3n ber Ridbtung nad Bwidau: 5'* vorm., 7% vorm.*, 11'® porm.,
2% nadm.*, 5% nadm. unb 9% nadm.

Jn ber Ridbtung nady Oelsnip (Vogtl.): 5'® vorm.*, 757 vorm. 113
© vorm.*, 8" nadym., 5 nadm. unb 85 nadym.
2. Oberer Bahnhof:

Jn ber RNidtung nad Herlasgriin: 1237 nadm.*, 237 nadm* und 513
nadym.*

Jn ber Ridtung nad Fallenftein: 9%° vorm.* undb 157 nadym.*
B. Bon quswirts:
1. Unterer Babhnbhof:
Nuf ber Linie von Jwidau: 5'° vorm.*, 757 porm., 113! porm* g4
nadm., 5% nadm., 8% nadym. und 127 nadyte*.
Auf ber Linie von Delsnig (Bogtl): 5' vorm., 75 vorm.*, 11'® vorm.,
2% nadym.*, 5% nadym. und 945 nadym.
" 2. Oberer Bahnhof:

Auf ber Linie von .%erlnﬂgtﬁn: 9% porm.*, 15 nadm.* und 47 nadm.*
Nuf ber Linie von Fallenjtein: 1237 nadm.* und 297 nadm*

Fahrplan mit den Post beférdernden Ziigen beider Bahnhofe aus dem Adressbuch 1912



Die Formalitaten bei den Postverbindungen zu den Bahnhofen sowie die Leerungszeiten der
Briefkasten waren exakt erfasst.
Die Leerungen hatten jeweils 5 Minuten vor den Zugabgangen zu erfolgen.

Die Verladung auf beiden Bahnhofen erfolgte an den Bahnpostwagen, wobei auch die einge-
hende Post ausgeladen wurde.

Vom Postamt in der Nicolaistralle verkehrten taglich FulRboten und Guterpostwagen nach bei-
den Bahnhofen. Mit den FulRboten wurden aber nur Briefsendungen transportiert. Die Abgangs-
zeiten legte man so, dass die obigen Zugverbindungen auch erreicht wurden.

Auf dem Ruckweg wurden die eingegangenen Postsendungen (Brief- und Guterposten) an das
Postamt mitgenommen.

Poftengang 3wifden Wuerbad)-Stadt und den Bahuhifen.

(s bebeutet: G-®iiterpojt, B-Botenpoft; mit den Botenpoften werben nur Brief«

fenbungen befdrbert.)

Abgang vom Poftamte nad) bem unteren Bahnhof: G 4% vorm.,
G 7% vorm., G 10% porm,, B 11 vorm, B 2% nadm., G 2%
nadm., G 5 nadm., G 8% nadym., G 9° nadym. und B 92 nadym.

Abgang vom Poftamte nac) dem oberen Bahnhof: B 92 vorm., B 12°
vorm.,, B 1%° nadym., B 2° nadym. und B 4% nadym.

Zeiten der Post- und Giterbeforderungen zu beiden Bahnhofen aus Adressbuch 1912

Bahnpostverladung am Oberen Bahnhof

Die Be- und Entladung der Postsendungen erfolgte durch Ubergabe am Postwagen.
Der Transport wurde mittels des Fuhrparks des Postamtes Auerbach nach dem Bahnhof durch-

geflhrt.

Bahnpostverladung am Unteren Bahnhof

Die Be- und Entladung der Postsendungen erfolgte ebenfalls durch Ubergabe am Postwagen.
Auch dieser Transport wurde mittels des Fuhrparks des Postamtes Auerbach nach dem Bahn-
hof durchgefuhrt.

Spater, als standig ein Bahnpostwagen am Unteren Bahnhof in Auerbach stationiert wurde, hat
man diese Beladung an das Ladegleis der Firma G. F. Agst & Sohn verlegt.

Leider ist dieser Stationierungstermin nicht mehr nachweisbar!!!

Auf dem Gleisplan von 1944 ist die Ladestelle < K > und die Firma G. F. Agst & Sohn als <L >
vermerkt.



Ausschnitt Unterer Bahnhof mit Ladestelle < K> am Gleis 1 b, nach dem Gleisplan von 1944
aus Die Eisenbahn im Vogtland Band 1, W. Rettig

Rechts neben dem Stationsschild die Weiche zum Gleis der Post
und der Fa. G. F. Agst & Sohn 08. Juli 1983

Nach Einstellung der Bahnpostbefoérderung am Ende der 50er Jahre auf der Strecke Zwickau —

Falkenstein wurde diese Verladestelle nicht mehr bendtigt. Spater wurde der Abbruch beschlos-
sen und an gleicher Stelle eine Verladehalle des VEB SUPPINA Auerbach neu gebaut.

Wie kam die Post an den Bahnpostwagen und wie wurde rangiert

Aus Erinnerungen meiner Kindheit in den 50/60er Jahren, wir waren gern (unerlaubterweise) am
Bahnhof und im Bahnhofsgelande, hatten unsere Freude am Zugbetrieb. So kann ich noch die
Ladestelle beschreiben:

Sie befand sich am Ladegleis der Firma G. F. Agst & Sohn. Da es eine Doppelnutzung des
Gleises war, musste mit der Firma G. F. Agst & Sohn koordiniert werden. So kam es, dass



manchmal mehrfach Rangierarbeiten von notig waren, wenn die Firma Agst & Sohn Waggon-
Anlieferungen hatte.

Die Zustellung der Postsendungen wurde vor den Abfahrtszeiten der Zuge mittels kleinen bat-
teriebetriebenen Transportfahrzeugen, auch genannt ,Eidechsen® mit manchmal bis zu drei An-
hangewagen vom Hauptpostamt in der Luisen-Stral3e, spater dann Adolf-Trommer-Stralde zur

Verladestelle gefahren.
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Zeichnerische Darstellung der Anhangewagen ohne Herstellerangaben

beides aus Autorenkollektiv Posttechnik




Fahrtrichtung Zwickau:

Die am Bahnhof stationierte Kleinrangierlok Kof Il der Baureihe BR 100.8xx (DR) zog den Bahn-
postwagen aus dem Ladegleis 1b. In einer Schragfahrt wurde der Bahnpostwagen auf dem
Gleis 2 zwischen positioniert. Die Kleinlok BR 100.8xxxx umfuhr Uber Gleis 3 den Bahn-
postwagen und setzte sich an dessen Ende. Nach Einfahrt des Zuges auf Gleis 1 wurde der
Bahnpostwagen an das Ende des Zuges gekuppelt.

Fahrtrichtung Falkenstein:
Der Bahnpostwagen aus Zwickau wurde vom haltenden Zug auf Gleis 2 abgekuppelt und ste-

hen gelassen. Die Kleinlok Kof Il BR 100.8xxxx schob diesen dann wieder Uber eine Schragfahrt
uber Gleis 1 in das Gleis 1b.

Die Auerbacher Kof Il = BR 100 8xxx (DR)

Nun zur baulichen Beschreibung der Ladestelle:

Es war eine Stahlkonstruktion aus Doppel-T-Stahlsaulen, ich glaube es waren drei Stuck. Die
Dachkonstruktion wurde in Form eines als Y-Profils ausgefuhrt. Es war eine Teerdachkonstruk-
tion.



Hier ist im Hintergrund die Uberdachung zu sehen. aus Alt Auerbach Teil 3 von H. Martin

w F.H-"‘ -
-— —

Ansicht von der Gleisseite aus einer Diesellok V 100 um 1975!! Foto Rettig




Beforderung von Postsendungen

Die ubergeordneten Postamter der Strecken

Mit der Eréffnung der VOIGTLANDISCHEN STAATSEISENBAHN HERLASGRUN-AUERBACH-
FALKENSTEIN-OELSNITZ-EGER am 01. November 1865 wurde in Reichenbach das ,Fahren-
de Postamt® F.P.A. Nr. 5 REICHENBACH-EGER eingerichtet.

7 REICTENBMH
:, EGRER
T 68 % T 1,

B e g AT——————3.

R

Achteck-Bahnpoststempel des F.P.A. Nr. 5 REICHENBACH-EGER Z(ug). 1

1871 erfolgte die Grundung der Deutschen Reichspost. Am 05. Januar 1875 wurde im Amtsblatt
der Deutschen Reichspost-Verwaltung Nr. 2 folgende Generalverfugung des General-Postamtes
veroffentlicht: ,Alle Fahrenden Postamter fuhren von jetzt ab die Bezeichnung <Bahnpostam-
ter>.“ Damit wurde das F.P.A. Nr. 5 dem neu gegrundeten Bahnpostamt Nr. 21 in Leipzig zu-
geordnet. Dieses Bahnpostamt hatte seinen Sitz im Bayerischen Bahnhof in Leipzig.

Briefverschlussmarke des Bahnpostamtes Nr. 21

So wurden alle Bahnposten, die bis Ende der 50er Jahre Uber Auerbach fuhrten, beim Bahn-
postamt Nr. 21 (welches ab 01. Mai 1923 im Bahnpostamt 32 aufging) gefuhrt.

Fernpostkurse

REICHENBACH - EGER

Dieser Bahnpostkurs wurde nur vom 01. November 1865 — 31. Oktober 1874 Uber Auerbach
gefuhrt. Nach Fertigstellung der Eisenbahnstrecke uber Plauen wurde der Fernverkehr auf diese

Relation verlegt.



Der Stempeltyp ist ein sédchsischer dreizeiliger Achteck-Kursstempel

Kopie der Anschriftsseite

Post-Insinuationsbrief, im Postamt aufgegeben, gestempelt und im Postsack nach dem Bahnhof Auerbach ver-
bracht. Dieser wurde vom Postexpeditionsbeamten der Posthilfsstelle ibernommen und dem Bahnpostbeamten

Ubergeben.
Beforderung als Bahnpost (29.V. 67 Z(ug) 5 Relation REICHENBACH-EGER

Ein Post - Insinuationsbrief (entspricht heute dem Postzustellungsauftrag) — es war also die
Auslieferungsbestétigung eines Brieftrégers fiir einen Gerichtsbrief).

Dieser Brief war vom Amtsgericht mit einer Briefmarke freigemacht, die aber beim Absender-
postamt Falkenstein nicht entwertet wurde. Der Tagesstempel Falkenstein wurde dabei neben
die Marke gesetzt. Erst beim Riicksenden wurde die Briefmarke in Auerbach gestempelt.



Kopie der Anschriftsseite

Brief, aufgegeben im Stadt-Postamt (Abschlag des Rahmenstempel Auerbach) und Beférderung als Bahnpost
(24.VI11. 67 Z(ug) 6 - Relation EGER-REICHENBACH

Verwendet wurde ein Ganzsachen — Umschlag der Sachsische Post

Obwohl Lengenfeld zu diesem Zeitpunkt keinen Eisenbahnanschluss hatte, wurde der Bahnhof
Eich als Bahnhof fur Lengenfeld genutzt. Erst ab 29. November 1875 anderte sich dies nach der
Eroffnung der Strecke Zwickau-Falkenstein. Dann bezeichneten die Lengenfelder den Bahnhof
Eich zur Unterscheidung als Oberer Bahnhof.

Die Zugnummer auf den Kursstempeln bezeichnet die fortlaufende Zahl der in einer
Richtung verkehrenden Zuge!

Die Stempel mit der angegebenen Kursstrecke wurden auch in der Gegenrichtung ver-
wendet.
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Brief, diesmal im Bahnhofsbriefkasten oder am Bahnpostwagen wéhrend des Zughaltes aufgegeben. Dieser wurde
vom Bahnpostbeamten handschriftlich mit dem Namen der Ubernahmestation <Auerbach> gezeichnet.
Beforderung als Bahnpost (Achteck-Kursstempel 7.11l. 66 Z(ug) 1 Relation REICHENBACH-EGER

Man beachte die Bearbeitung wahrend der sehr kurzen Fahrzeit von Auerbach nach Falken-
stein!
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Karte, im Bahnhofsbriefkasten oder am Bahnpostwagen wahrend des Zughaltes aufgegeben. Diese wurde vom
Bahnpostbeamten handschriftlich mit dem Namen der Ubernahmestation <Oelsnitz> gezeichnet.
Beforderung als Bahnpost (Achteck-Kursstempel 7.1.74 Z(ug) 2 Relation EGER-REICHENBACH



Dieser Kursstempel ist ein neuer Stempeltyp, bei dem Monatsnamen mit arabischen Zahlen be-
zeichnet wurde.

In der kurzen Einsatzzeit der Bahnpostverbindung wurden folgende Kursstempel beider Typen
mit den Zugnummern bekannt:: Z(ug).1; Z(ug).3; Z(ug).5; Z(ug).6; Z(ug).7;

Mit dem 31. Oktober 1874 endete der Bahnpostkurs REICHENBACH-EGER uber die Strecke
der Voigtlandischen Staatseisenbahn HERLASGRUN-AUERBACH-FALKENSTEIN-OELSNITZ-
EGER.

Nach Eroffnung der Strecke PLAUEN-OELSNITZ am 01.November 1874 wurde von der Konig-
lich-Sachsischen Staatseisenbahn gemal eines Erlasses der ,Bahnordnung fur deutsche Eisen-
bahnen“ die Herabstufung der nicht mehr bendtigten Reststrecke HERLASGRUN-OELSNITZ als
Sekundarstrecke vollzogen. So blieben nur noch Reststrecken mit Bahnpostbeforderung tbrig.

Regionale Bahnpostkurse

Auf der nunmehrigen Sekundareisenbahnstrecke HERLASGRUN-FALKENSTEIN konnte man
trotzdem noch Bahnpostkurse verzeichnen.

TREUEN — HERLASGRUN (Schaffnerbahnpost)

(Einsatzdatum ab 1. November 1874 7 - ........ccccvviienee ab Treuen

Schaffnerbahnpost wurde deshalb so genannt, da im Zug der Eisenbahnschaffner die Postiiber-
nahme und Postlibergabe selbst (ibernommen hat.
Schaffnerbahnpost erkennt man an den zwei Punkten im unteren Teil des Stempels
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Karte aus Eich, liegt vor dem Postkursbeginn TREUEN-HERLASGRUN, also wurde Post auch schon davor

angenommen. Dies bedeutet, dass der Bahnpostwagen schon mitlief oder der Bahnschaffner die Post
angenommen hat.

Bekannte Zugnummern des Ellipsenstempels: ZUG 285; ZUG 287
Nachgewiesener Verwendungszeitraum: ...Dezember 1884 - ...Oktober 1885

TREUEN — HERLASGRUN

G 18747 - e uber Auerbach)
Postbeforderung — Postannahme, als Postsendung oder am Briefkasten.

Postsendungen auf der Strecke Falkenstein - Treuen wurden wahrscheinlich als unbegleitete
Post beférdert

Kopie der Anschriftsseite
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Ansichtskarte aus Auerbach, aber verwendet in Falkenstein, beférdert mit Bahnpost

Bekannte Zugnummern des Ellipsenstempels: ZUG 1901: ZUG 1911; ZUG 1912;
ZUG 1913, ZUG 1916

Nachgewiesener Verwendungszeitraum: ... August 1917 - ....Dezember 1918



Es ist trotzdem ein Beweis, dass in den Zugen auch ohne offizielle Begleitung Bahnpost durch
den Eisenbahnschaffner mitgenommen und in Treuen dann dem Bahnpostschaffner Ubergeben
wurde.

Eine weitere Erklarung ware, dass offiziell erst ab Treuen der Bahnpostkurs lief, der Bahnpost-
beamte in seinem Wagen aber schon im Zug mitfuhr und Post mitgenommen hat?

FALKENSTEIN — HERLASGRUN

(crrrn 1892 7 - ... 1945 ? Uber Auerbach)

Bahnpostkurs, eventuell ab 15.11.1892, nach Eroffnung der Bahnstrecke FALKENSTEIN-
MULDENBERG (Bahnhof an der CAA - Strecke CHEMNITZ-AUE-ADOREF) eingerichtet und
damit wurde der bisherige Teilpostkurs TREUEN-HERLASGRUN aufgewertet.

Kopie der Ansichtsseite

Karte, von Auerbach, beférdert mit Bahnpost, Relation FALKENSTEIN-HERLASGRUN

Bekannte Zugnummern des Ellipsenstempels mit Kurzsteg und Segment unten:

Zugnummer dreistellig: Z(ug). 285; Z(ug). 289;

Zugnummer vierstellig:  Z(ug). 901; Z(ug). 1911, Z(ug). 1912; Z(ug). 1913; Z(ug). 1916,
Z(ug). 1917



REICHENBACH — MULDENBERG

19...7 - s ? Uber Auerbach)

Erweiterung des bisherigen Bahnpostkurses HERLASGRUN-FALKENSTEIN
jetzt ab REICHENBACH-MULDENBERG.

r Erhasdl Bosilews

Karten, verschiedene Aufgabedaten, beférdert mit Bahnpost — Relation MULDENBERG-REICHENBACH

Bekannte Zugnummern des Ellipsenstempels mit Kurzsteg und Segment unten: Zug 1913

Nachgewiesener Verwendungszeitraum: .......... 1929 - Mai 1941

Regionale Bahnpostkurse
Auch die Eisenbahnstrecke Zwickau-Falkenstein-Oelsnitz wurde zur Postbeforderung benutzt.



OELSNITZ i/VOIGTL. - ZWICKAU i/SACHS

29.11.1875 - ??.04.1945 Uber Auerbach

OELSNITZ ZVDIG L.
DevrscHe REeicHSPOTzwicKA
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Karte aus Oelsnitz, Relation OELSNITZ-ZWICKAU
Bekannte Zugnummern des Achteck-Kursstempels: Z I; Z II; Z llI;
Nachgewiesener Verwendungszeitraum: 1881

Die EinfuUhrung der Ellipsenstempel bei der Bahnpost erfolgte ab 1884 nach Bedarf (Erneuerung
bei Stempelabnutzung).

Gleichzeitig bereinigte man die Angaben im Stempelbild und lie} die Landschaftsbezeichnungen
weg.

ZWICKAU - OELSNITZ

(29.11.1875 - ....... 04.1945 uber Auerbach)

Die Angabe der Zugnummer erfolgte anfangs dreistellig.



Karte mit Absender aus Auerbach, Relation OELSNITZ-ZWICKAU
Bekannte Zugnummern des Ellipsenstempels: ZUG 273; ZUG 277; ZUG 315

Nachgewiesener Verwendungszeitraum: ab 1884 - ...Oktober 1888

Die Zugnummer wurde auf Grund der zahlreichen Postkursfahrten jetzt vierstellig (d. h. es muss
mindestens 1 Stempel pro Bahnpostwagen im Einsatz sein).

Karte aus Auerbach,
J|Relation OELSNITZ-ZWICKAU
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Karte mit Absender aus Auerbach, Relation ZWICKAU-OELSNITZ
Bekannte Zugnummern des Ellipsenstempels:

ZUG 2150; ZUG 2151; ZUG 2153; ZUG 2154; ZUG 2155; ZUG 2157; ZUG 2158;
ZUG 2159, ZUG 2160; ZUG 2161; ZUG 2162,

Nachgewiesener Verwendungszeitraum:  ..... November 1908 - ....Juni 1926

Nachdem 1. Weltkrieg fuhrte die Reichspost eine neue Form des Bahnpoststempels ein. Dabei
gab es zwei Ausfuhrungen. Erkennbar sind sie am Schriftstil des Wortes < Zug >.

Ausfuhrung in der Schriftart Antigua

T~
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Bekannte Zugnummern des Ellipsenstempels mit Kurzsteg und Segment unten:
Schriftart < Zug > in Antiqua  Zug 2155; Zug 2159, ZUG 4033;

Nachgewiesene Verwendungszeiten: Stempel mit Nr. 21.. ....Januar 1919 - ...Juni 1924
Stempel mit Nr. 40..  ....November 1938



Brief aus Auerbach, beférdert mit Bahnpost Relation OELSNITZ-ZWICKAU

Ausfiihrung in der Schriftart Lateinisch

Kopie der Ansichtsseite

Feldpostkarte (Portofrei) ab Auerbach, beférdert mit Bahnpost Relation OELSNITZ-ZWICKAU
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Bekannte Zugnummern des Ellipsenstempels mit Kurzsteg und Segment unten:
Schriftart < Zug > in Lateinisch  Zug 4031; ;

Nachgewiesene Verwendungszeiten: Stempel mit Nr. 4031 ....Marz 1936 - ...August 1941

Mit Ende des 2. Weltkrieges kamen auch die kampfenden Truppen in die Region. Bombenan-
griffe der alliierten Verbande auf verkehrsstrategische Punkte hinterlieRen Zerstorungen grof3-
ten Ausmalies. Mit dem Erliegen des Eisenbahnverkehrs wurden auch alle Bahnpostverbindun-
gen eingestellt.

Nach dem Einzug der 7. US-Armee ins Vogtland untersagten die Sieger allen offentlichen Ver-
bindungen. Damit kam auch der gesamte Eisenbahnverkehr zum Stillstand.

Schon am 18. Juni 1945 wurde die regionale Wiederaufnahme des Eisenbahnverkehrs im Vogt-
land durch die amerikanischen Militarbehodrden gestattet. Es betraf u. a. auch die Strecken HER-
LASGRUN-FALKENSTEIN und FALKENSTEIN-ZWICKAU.

Die Fahrgaste bendtigten einen Passierschein der amerikanischen Militarbehdrden innerhalb
und aullerhalb des Landkreises. Aussteller des Scheins fur Berufstatige und Geschaftsreisende
war der jeweilige Burgermeister.

Nach dem Abzug der Amerikaner wurden die vogtlandischen Gebiete ab dem 2. Juli 1945 von
den russischen Truppen besetzt. Die Wiederaufnahme des Zugverkehrs erfolgte kurz nach dem
Einmarsch.

Damit entstand auch eine neue Situation im Eisenbahnwesen. Durch Reparationsforderungen
wurden u. a. die 2. Gleise einiger Eisenbahnstrecken demontiert. Auch wurde rollendes Material
abgezogen, damit wurde der Wagen und Lokomotivbestand ausgedunnt. Dies betraf auch die
Bahnlinien HERLASGRUN-AUERBACH-FALKENSTEIN und FALKENSTEIN-OELSNITZ.

Bis etwa 1957 war wurde nach Literaturangaben die Bahnpostbeforderung auf der Bahnstrecke

HERLASGRUN-FALKENSTEIN durchgefiihrt. Ob dabei noch Post in Auerbach Oberer Bahnhof
be- oder entladen wurde ist nicht bekannt.

FALKENSTEIN — HERLASGRUN

(......1892 7 - ... 195...7 Uber Auerbach)

Eine Bahnpostbeforderung ist leider zurzeit nicht nachweisbar.



ZWICKAU — OELSNITZ

(...06.1945 - .......... 1951 ?7? Uber Auerbach)

Wiederverwendung des Stempels in der Ausfiihrung mit der Schriftart Antiqua

N /
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Bekannte Zugnummern des Ellipsenstempels mit Kurzsteg und Segment unten:
Schriftart < Zug > in Antiqua  Zug 4029; Zug 4033; ;

Nachgewiesene Verwendungszeiten: ........... 1945 - ...Dezember 1950

Mit der Einstellung der Bahnverbindung im LOTTENGRUN-OELSNITZ im Jahr 1951, bedingt
durch den Abbau der Gleise, wurde der durchgangige Bahnpostkurs ZWICKAU-OELSNITZ ein-
gestellt. Es blieb die Relation ZWICKAU-FALKENSTEIN Ubrig.



ZWICKAU - FALKENSTEIN

(ceveeenn 1951 - ... 1959 ?? Uber Auerbach)

bk

Karte, Abgabe am Zug, beférdert mit Bahnpost, Relation FALKENSTEIN-ZWICKAU

Bekannte Zugnummern des Ellipsenstempels
mit Kurzsteg und Segment unten: ZUG 4033; ZUG 4037; ZUG 4039; ZUG 4053; ZUG 4055;
ZUG 4059

Auf der Strecke ZWICKAU-FALKENSTEIN konnte sich der Bahnpostverkehr noch bis zum Ende
der 50er Jahre halten, bevor endgultig fur die Beforderung von Post auf Schienen von und nach
Auerbach das Licht ausging.

Beforderung von Personen, Fracht- und Expressgut
Beforderungsdokumente, Fahrausweise

Vielseitige Formen von Fahrausweisen dokumentieren die unterschiedlichen Gebuhren fur die
zuruckgelegten Fahrstrecken und Zuschlage fur besondere Leistungen bei der Beforderung.
Erste Fahrausweise wurden handschriftlich ausgestellt. Mit dem Einzug der Technik hatte man
bis weit in die 90er Jahre die Erfindung von ... Edmington genutzt. Dieser Erfinder hat eine
Maschine fur die drucktechnische Herstellung von Fahrausweisen auf vorgefertigten unter-
schiedlich vorgefarbten Pappkarten erfunden. Damit konnte die Herstellung von Fahrausweisen
erheblich beschleunigt.



,_ L ..]
!
|

Sonntags-Ruckfahrkarte Doppelkarte Schnellzug-Karte
Zwickau-Auerbach/unt. Bhf Auerbach/unt. Bhf-Zwickau Auerbach/unt. Bhf-Leipzig

Behandlung und Bearbeitung, Formulare, Gebuihren

Neben der Beférderung von Personen war der Hauptzweig der Eisenbahn der Transport von
Gutern und Waren. Auch gehorte die Beférderung von Reisegepack der Fahrgaste, Kleinguter-
verkehr mit den Personenziigen dazu. Diese Guter wurden an speziellen Schaltern in den Bahn-
héfen angenommen und wieder ausgegeben. Diese Expressgut-Schalter hatten den Fahrplanen
angeglichene Offnungszeiten. damit die Fahrgaste auch ihre Gepéackstiicke bekamen.
Besondere Formulare und Benachrichtigungen fir die Bereithaltung von Frachtgut wurden ver-
wendet.

Express- und Kleinfrachtgut

Ein Ubergabestempel der Giiterexpedition vom Unteren Bahnhof Auerbach als Avisierung einer einge-
troffenen Frachtsendung an den Empfanger tber die Deutsche Reichspost geleitet.
Ankunftsstempel des Postamtes von Jagersgriin



b gt e gy willipen i el B
Sieilieny by b e Oeldn o S s Bl 7P
i WHIsien e Dl Y Dwetuesy ral Pugnpl Bei jmmmpr e Aiston
Hires st

L (_r..»i.i}': & “/: At A L~
Tie Miteregpedition dejchll.

- _-
R —
/et

Thtrrivingr Fwird o e Btiwinag 0B cbrs peoiiere Baid famsvagt et 16

it rdes Buleiczag W ke e

Kopie des Inhaltes der obigen Benachrichtigung

Fur den Transport dieser Waren und Guter schafften sich die verschiedenen Eisenbahnverwal-
tungen entsprechend des Verwendungszweckes spezielle oder allgemein nutzbare Transport-
wagen an.

Die Umladung erfolgte nicht an den Bahnsteigen, sondern auf speziell angelegten Anlagen der
Bahnhofe, deren Grolle und Anlagen mehr oder weniger dem Guteraufkommen angepassten
und ausgelegten Guterbahnhofen.

Fur das grolRere Frachtgut wurden spezielle Frachtbriefformulare verwendet. Diese enthielten
alle Daten der Sendung, wie der Inhalt, das Gewicht, die Gebuhren und die Absender- oder
Ankunftsdaten. Spezielle, dem Postverkehr entlehnte Stempel, dokumentieren die
Frachtbewegungen

Unterschiedliche Annahmebestatigungsstempel der Unterschiedliche Annahmebestatigungs-
Koniglich-Sachsischen Staatseisenbahn der stempel, (siehe Nummer unten) verwen-
Giterstation Auerbach Unterer Bahnhof det bei der DR der DDR

Die Bahnhofverwaltungen sicherten ihren Briefverkehr mit sogenann-
ten Siegelmarken, welche riickseitig die verklebte Briefklappe gegen
ungerechtfertigtes Offnen sicherten.

Hier von der Bahnstation der Sachsischen Staatsbahn Auerbach unt.
Bahnhof
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Verkleinerte Kopie der Vorderseite des Frachtbriefes der Firma Gebr. Réber, Auerbach fiir den Transport
von Waren nach Kaldenkirchen im Rheinland

Das ansonsten mittig gefaltete Original ist aufgeklappt grof3: Breite 37,5 cm x Hohe 29 cm!

Man beachte die verschiedenen Vermerke und Durchgangsstempel, so konnte nachweislich kei-
ne Sendung verloren gehen, da jede Ubergabe dokumentiert wurde.
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Frachtbrief fir Stlickgut der Deutschen Reichsbahn der DDR




Gebuhren

Die Kosten fur das Befordern von Frachtgut durch die Eisenbahn wurden in Form von brief-
markenahnlichen Gebuhrenmarken beglichen.
Sie wurden auf die Frachtbriefe geklebt und mit den Frachtstempeln entwertet.

Diese fiskalischen Marken sind keine Briefmarken im Sinne der staatlichen Post. Es sind nur
Gebuhrenverrechnungsmarken.

Fur die Dokumentarphilatelie sind sie aber enorm wichtig.

Abbildung von den verschiedenen Wertstufen, leider sind keine Stempel von Auerbacher Bahnhdéfen vorhanden

Bahndienstleistungen

Fernsprechverkehr

Die in den beiden Bahnhofen befindlichen Fernsprecher waren anfangs nur Reisenden und auch
nur aulBerhalb der Offnungszeiten des stadtischen Postamtes zugangig.



Erst nach der Anbringung von offentlichen Fernsprechapparaten in den Empfangshallen in den
30er Jahren konnten zu jeder Zeit Telefongesprache, auch von Nichtreisenden gefuhrt werden.
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Ausschnitt aus dem Adressbuch des Ostlichen Vogtlandes von Auerbach, Verlag Neupert

Diese Anbringung von Fernsprechapparaten hielt sich bis zum Abriss der beiden Bahnhofs-ge-
baude im Zuge der Schaffung der Schnittstellen des 6ffentlichen Nahverkehrs.

Einzig die Ausstattung der Telefonapparate wurde immer dem Fortschritt der Technik angepasst
und gewechselt.



Eisenbahndienstsendungen

Die Eisenbahnverwaltungen hatten auf Grund des Vorhandenseins der Bahnpostkurse nur die
Gelegenheit, ihre eigenen Brief- und Postsendungen an die Dienststellen der Bahn, von der
staatlichen Post befordern zu lassen.

Auf Grund der eigenen logistischen Moglichkeiten hatte man bei der Deutschen reichsbahn DR
fur die Schaffung eines bahneigenen Transportsystems gesorgt. Die bahneigenen Briefsen-
dungen wurden dem Zugpersonal ubergeben, welche diese am Zielbahnhof weitergaben. Dabei
wurden sowohl normale Sendungen, als auch versicherte Sendungen befordert. So wurde die
Eisenbahn-Dienstpost geschaffen.

Der postalischen Versandform EINSCHREIBEN entlehnte nummerierte Doppel-Klebezettel,
welche auf die Briefsendung und auf das Beforderungsdokument geklebt wurden.
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Die Klebezettel wurden unberechtigt, eventuell von Zugriffsberechtigten, auch auRerhalb der Deutschen
Reichsbahn verwendet. Hier ein privater Absender an eine private Adresse



EDS - Sendungen

Wann der EDS — Verkehr bei der Reichsbahn eingefuhrt wurde ist nicht bekannt.
Nachweislich wurde nach der Wiederaufnahme des Eisenbahnverkehrs in der sowjetisch be-
setzten Zone ab Juli 1945 schon der EDS — Verkehr aufgenommen.

Brief mit EDS von Auerbach unterer Bahnhof nach Tannenbergsthal oder nach Zwickau (leider nicht mehr nachvoll-
ziehbar)

Wiederverwendung eines gebrauchten Briefumschlages mit geschwérzter Parteidienstmarke der Reichspost, die
sogen. Sdchsischen Schwérzungen (alte Adressangaben wurde durchgestrichen)

Zur zusatzlichen Sicherheit wurden nummerierte Klebezettel verwendet, um den gesetzlichen
Anspruch von zusatzlich gesicherten Wertsendungen zu garantieren. Diese Wertsendungen
wurden als EDS — Sendungen (Eisenbahndienstsendungen) vom Bahnpersonal von Hand zu
Hand férmlich gegen Unterschrift Gbergeben.
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Deutsche I'leighsbnh‘n EDS

EDS-Sendung der Deutschen Reichsbahn (ca. 1985) auf Mehrfach verwendbarem
Umschlag von Auerbach — Zwickau

Mit EDS beférderte Sendungen wurden am Bestimmungsort nachfrankiert und auf dem postali-
schen Weg dem Empfanger zugestellt.

Hier von Greifswald nach Auerbach mit Eisenbahn als EDS - Sendung. Weiterfrankiert als Brief
zum Ortstarif 30 Pfennig.
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...... Jubildaum ,,100 Jahre Bahnstrecke ZWICKAU-FALKENSTEIN“ 1975

Far das Jubilaum wurden auf allen Bahnhofen an der Bahnstrecke auf Fahrkarten, welche in der
Festwoche gelost wurden, Hinweisstempel abgeschlagen.

Hier auf Arbeiter-Wochenkarten in der 49. Kalenderwoche ab Auerbach/unt. Bahnhof:
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<Blau> auf Relation ZWICKAU-FALKENSTEIN
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Abetermocherkarte
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<Grin> auf Relation FALKENSTEIN-ZWICKAU

...... Sonderfahrten ,,150 Jahre Deutsche Eisenbahnen‘ 1985

Anlasslich dieses Jubilaums wurden drei philatelistische Nebenstempel zu den Ereignissen vom
Kreisvorstand des Philatelistenverbandes der DDR gestaltet. Die Jubilaumsaktion wurde von der
Deutschen Reichsbahn/RBD Dresden und dem Bahnhof Falkenstein durchgefuhrt

150 Tohre det i}ﬁlﬁ@ﬁbt_}kﬂﬁﬂ_. g

1111865 - 1885
e

“FAL
\{}.LNJ I
A BAHNPOST %
29.11. 1875 - 1985
TR e

...s¢it40 Jabren in Golkeshand _;

BV ALERBACH

AAKD IM KULTURBUND DER DDR

PHILATELISTENVES
e
'
[
L1

gt

IEA2 Ke 380 BS 4045 10,0

Streckenjubildum HERLASGRUN-FALKENSTEIN am 01. November 1985
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Streckenjubilaum ZWICKAU-FALKENSTEIN am 29. November 1985
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Sonderfahrt mit dem Traditionszug und Lok BR 50 849 am 02.November 1985



Verzeichnis der verwendeten Quellen

Erscheinungs-

Autor Titel jahr
Eigene Notizen und Aufzeichnungen
Autorenkol  lektiv Transpress - Reisezugwagenarchiv 1973
G. Rehbein Transpress - Leikon POST 1982
. Die Bahnlinien von Herlasgrin und Zwickau nach
G. Parzyk/W. Rettig Falkenstein 1985
G. Parzyk/W. Rettig Die Voigtlandische Staatseisenbahn 1990
Eisenbahnfreunde Klingenthal Die Eisenbahn im Klingenthaler Raum 1991
H. Martin Auerbach in alten Ansichten Band 1 1991
H. Martin Auerbach in alten Ansichten Band 2 1994
Anderson Die Bezeichnung der Poststempelformen 1996
P Feuser-Verla Stationsverzeichnis der Eisenbahnen Europas, |1999

' 9 Nachdruck der Ausgabe von 1929
VSP-Beitrage Die Bahnpost in Sachsen 1999
W. Rettig Die Eisenbahnen im Vogtland - Band 1 2001
W. Rettig Die Eisenbahnen im Vogtland - Band 2 2002
G. Liebscher Auerbach - Leben und Gesichter 2002
Autorenkollektiv Kleine Typenkunde deutscher Bahnpostwagen 2003

Die Bahnpoststempel der Dienststellen der
J. Janecke Deutschen Post auf dem Gebiet der DDR 2005
1945 - 1995 Teil 1
Die Bahnpoststempel der Dienststellen der

J. Janecke Deutschen Post auf dem Gebiet der DDR 2005

1945 - 1995 Teil 2




